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Rauli Laaksonen:

30 vuotta kdlivene- ja
satamatoimintaa

Uusi pursiseura syntyy

Espoon Pursiseura EPS:n synty liittyy kiintedsti
optimistijollan suosioon lasten purjehdusharrastuksen
villineenid. Ensimmdisten “saippualaatikoiden” raken-
nussarjat tuotiin 60-luvun vaihteessa turkulaisen Vallin
perheen toimesta Tanskasta. Espoossakin oli jo toiminut
Tapiolan Nuorisotoiminnan Tuki ry:n osana “optimis-
tikerho™ viisi vuotta, kun optimisti- ja muu jollatoiminta
kasvoi ulos nahoistaan ja piti perustaa laajemmat toimin-
taedellytykset mahdollistava yhdistys.

Elokuun 8. pidivind 1967 klo 18.00 kokoontui
Tapiolan Nuorisokahvilaan 31 nuorisopurjehduksen
harrastajaa keskustelemaan tulevaisuuden kuvioista,
mikid johti vilittomdsti uuden seuran perustamiseen
Espoon kauppalaan. Puheenjohtajaksi eli kommodoriksi
valittiin Olavi Suhonen ja sddnnot jétettiin oikeus-
ministerion vahvistettavaksi jo pari pdivdd perustavan
kokouksen jilkeen. Liekd ollut tuttu tuomari minis-
teriossd, kun saannot hyviksyttiin yksin tein, ja jo 11.8.
Espoon Pursiseura EPS merkittiin yhdistysrekisteriin.
Purjehtijaliittoon liittyminen sensijaan viivastyi nimi-
kiistan vuoksi. Kun nimesta oli poistettu ruosinkielinen
muoto ja nimi oli muutettu nykyisessd asussaan yhdistys-
rekisteriin, hyvéksyttiin seura myos Purjehtijaliiton
jiaseneksi 26.6.1968. Viikkoa myohemmin (3.7.) Kauppa-
ja teollisuusministerio hyviksyi Espoon Pursiseuran
lipun nykyisen asuisena.

Koska EPS:n kunniakkasta nuoriso-, koulutus- ja
kilpailu- ja koko kevytvenetoiminnasta kerrotaan toisaal-
la tissi kirjasessa, siirryn muistelemaan seuran kolme-
kymmenvuotisella taipaleella liahinni koliveneiden
matka- ja kilpapurjehdukseen seki sataman kehitté-
miseen liittyvid virstanpylvaiti.

Tarkasteltaessa minki tahansa korporaation mennei-
syyttd, siihen liittyy aina paikkakunnan ja toiminta-
edellytysten kehityshistoriaa seké henkilokuvia matkan
varrelta.
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Tukikohdan etsintda

Parin ensimmadisen vuoden ajan seura toimi Mell-
stenintien tuntumassa sijaisevassa “Stella Maris”:n
tiloissa. V. 1968 EPS esitti Espoon kauppalanhallitukselle
sittemmin kommodorina toimineen Kari Jarnefeldtin
laatiman muistion “sopivien vesi- ja maa-alueiden varaa-
miseksi pursiseurojen ja niihin liittyvien tomintojen
kidyttoon”. Tdméd “Espoon merellinen asemakaava™ sai
runsaasti palstatilaa lehdistssd ja toi kaivattua PR:dd
uudelle seuralle. Muistion kanssa samaan aikaan uudis-
tettiin anomus asemapaikan saamiseksi kauppalalta.
Anomus ei kuitenkaan ottanut tuulta.

Vasta seuraavan kommodorin Olavi Kanervan
lobbailu rakennusliike Otto Wuorion kanssa johti
tulokseen 1971, kun EPS sai asettua rakennusliikkeen
omistamalle ranta-alueelle ja tontilla sijaisevaan vuosi-
sadan alussa Terijoelta tuotuun useita vuosia asumat-
tomana rinsistyneeseen Masalinin huvilaan. Vuokra-
sopimusta jatkettiin vain vuoden kerrallaan “siihen
saakka, kunnes Nuottaniemen asemakaava valmistuu ja
rakennustoimet saadaan kiyntiin”. Koska kaavan laati-
minen ja hyviaksymisprosessi valituksineen Kkesti ldhes
15 vuotta, maa-aluetta koskeva sopimus uusittiin viihin-
tddn yhtd monta kertaa, kunnes voitiin tehdd uusi sopimus
kaavassa “yleiseksi alueeksi” merkityn rantakaistan
lunastaneen Espoon kaupungin kanssa 1987.

Kivilaituri ja poijukentdt

Siispd v.1972 kesilld EPS saattoi ylpeilld omasta
satamasta luonnonkauniilla rannalla. Kaiken liséksi
puiden lomasta tyontyi merelle 100 m pitka kivilaituri,
jonka ddripadita peitti lautalava. Laituria ei kuitenkaan
voinut ldhestyi koliveneelld suoraan edesti.

Perimitiedon mukaan laiturille oli jo Venijin vallan
aikana johtanut alueen pohjoislaidalla toimineesta kivi-
louhimosta pienoisrautatie. Erédéni pdivina lastattaessa
katukivid vietdviksi Pietariin veturi irtosi vaunuista,
jarrut pettivit ja “lokomotiivi” kupsahti laiturin pdasti
mereen. Allekirjoittanutkin on kolauttanut kolinsd
kyseiseen “veturiin” 80-luvun alussa. Totuus lienee
kuitenkin toisenlainen, silld lopullista satamaa raken-

Masalinin huvila kuvattuna
vuonna 1971
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EPSin ranta kivilaitureineen
vuonna 1971

Uusi lipputanko laattoineen
pystytettiin 1996

nettaessa laiturin pdi ruopattiin ennen kuin pohjaan
laskettiin suuria kivimultereita, eikd mitddn veturia
1oytynyt. Sen sijaan paikalta 16ytyi useita merihistorial-
lisesti arvokkaita ankkureita! Kenen pihapiirid ne
koristavatkaan tidndin - ei ainakaan EPS:n hienoa pavil-
jonkialuetta, johon ne totta vie kuuluisivat.

Kivilaituria hyodynnettiin monella tavalla. Laiturin
kupeeseen - 80-luvun alussa nykyiselle paikalleen
siirrettynd - pystytettiin seuran virallinen lipputanko,
jonka ddrelld julistettiin purjehduskausi avatuksi ja
paittyneeksi 25 kertaa aina siihen asti, kunnes nykyinen
lippumasto rakennettiin “Ahtisaaren ja Vehmaisen
aikakaudella”. Vanha salko ja lippu ovat juhlistaneet 25
vuoden aikana myos kaikkia muita seuran tirkeitd
tapahtumia, joista esimerkkeind mainittakoon laiturien
ja klubirakennuksen vihkidiset sekd MM-kisat.

Laiturin pédétd peittinyt laho lautalava uusittiin
vuoden 1982 keviilld lastauslaituriksi poijulaisille ja
vieraslaituriksi kilpailuihin osallistuville venekunnille.
Laituri varustettiin neljélla perédpoijulla kiinnityslenkilla.
Lavan ldnsireunaan rakennettiin sahkopylvadsti seuran
ensimmaiinen mastonosturi. Tdmd vapautti suurimman
osan jisenistd naapuriseuran “ylivallasta”. Nosturi
siirrettiin sittemmin ponttoonilaiturille. Aikaa myo6ten
veneet ja mastot kasvoivat, niinpd erddnd pdivand nosturi
kaatui pystytettidessi laitteen kapasiteetille liian painavaa
mastoa. Vuodesta 1988 ldahtien olemme saaneet nauttia
Markku Mikkolan ammattitaidolla suunnittelemasta
komeasta terdsnosturista.

Kivilaituria hyodynnettiin myos rakentamalla sen
lansireunaa my6tiilevid puulaituri kaupungilta hankituista
sahkopylviistd. Laituriin voitiin kiinniittdd seuran peré-
moottoriveneiti ja kilpailuihin osallistuvia huoltoveneiti.

Poijukenttiin liittyvit rakennus- ja hoitotoimenpiteet
muodostivat talvisin ja kesdisin kolivene- ja satama-
jaoksien suurimmat huolenaiheet. Lihes avomereen
pistiytyvinid ulokkeena satamamme oli alttiina léhes
kaikille muille kuin pohjois- ja lounaistuulille. Erityisesti
kaakkoismyrskyt koettelivat poijuissa reuhtoilevia
aluksiamme, ja vield laitureissakin ennen aallonmurtajan
valmistumista.
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Allekirjoittaneen mieleen on jiinyt ensimmiinen
kokemani kaakkoinen syysmyrsky 1980. Kun satama-
kapteeni Pekka Siitosen “virallisena” apulaisena kiiruh-
din keskiyolli paikalle, saimme todeta, miten Koskelon
Kalevin uunituore Finn 26 louskutteli kivilaituria vasten
poijukdyden katkettua 23 sekunttimetrin myrskyssa.
Sysimustassa yossi saattoi vain nihdi aaltojen rikkou-
tuvan valkoisiksi vesisuihkuiksi, jotka pieksivit vasten
kasvoja yrittdessimme soutaa koytti poijuun voidak-
semme vinssata veneen vastatuuleen irti terivisti kiviloh-
kareista. Operaatio onnistui ja vauriot jdivit suhteellisen
vihiisiksi.

Usein raskaita veneiti ajautui poijukentiin ulko-
laidalta muita kolistellen saunarantaan tai jopa Nuotta-
niemen ohi aina Suomenojan kaislikkoon asti. Useim-
miten havereiden syy 16ytyi kuitenkin poijun ja veneen
vlistd, kun kippari sidsti kdyden laadussa ja veto-
lujuudessa. By the way, tiiti tautia ndyttad esiintyvin vield
laitureissakin!

80-luvulla aluskanta kasvoi voimakkaasti seki
kooltaan ettd lukumiiziriisesti, miki vaati joka vuosi uusia
Jaisompia poijupainoja ja kettinkeji. Satamakapteenina
ollessaan allekirjoittanutta pidettiin merkittivini asiak-
kaana Tattarisuon romukaupoissa, joista poijuketjuja
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Alu

hankittiin tonnikaupalla. Poijupainoja taas valettiin
milloin lautamuotteihin milloin eri kokoisiin kaivon-
renkaisiin. Painot ketjuineen hinattiin paikoilleen
Meripelastusseuran “Nokkalalla”, Hiltusen Maurin
“Kalimeralla” tai vietiin talvella jdille omatekoisilla
suksikelkoilla ja odoteltiin jdin sulamista toivoen
painojen asettuvan oikeille paikoilleen. Erdénd kevidnd
lisittiin kivilaiturin itdpuolelle myos kevytveneluiska.
Vielikin on todettava, etti talkoohenki suorastaan kukois-
ti noissa nykyiseen verrattuna ankeissa olosuhteissa.

Palatkaamme nykysataman rakentamiseen tuonnem-
pana ja muistelkaamme vililld koliovenetoimintaa ja
kalustoa.

Laivaston kasvu

Exvarakommodori ja -satamakapteeni Antti Jérvi,
joka muuten on omakohtaisesti kokien 16ytinyt ja
paikallistanut lihes kaikki satamamme lihietéisyydelld
n. 5 mpk:n siteelld vaanivat kivet ja karikot, kertoi
puhelimessa, ettd kun hén aloitti v. -72 kivilaiturin
lidnsilaitaan oli kytkettynd muutama uppoumapurjevene.
Ensimmiiinen 15 veneen poijukentti rakennettiin 1973
mydhemmin kommodorina toimineen Martti Taskisen
johdolla. Antti Jarven ollessa satamakapteenina kenttaén
liséttiin toiset 15 poijua. Tuon aikaisesta ‘poijulaivastosta’
on jiljelld endd Sjoholmin Jorman “Aegir” - seuramme
rekisterissd n:o 7!

Poijukenttd oli suurimmillaan allekirjoittaneen
satamakapteenikaudella -82-84, jolloin juuri ennen
ensimmaisten laitureiden valmistumista satamassamme
kellui 67 kolivenettd poijuissaan.

Kommodori Bo Fagerstrom mainitsi seuran vuosi-
pursiseura puhtaimmillaan. Satamassamme ei viime
kesini (siis 1980) ollut yhtiin puhdasta moottorivenetti
- eikii muuten rekisterissiikdin”. Tuona vuonna venerekis-
teriin oli merkitty 52 kolivenettd alaryhmini: Hait, H- ja
IF-veneet, Joe 17, ‘meriristeilijat’ ja ‘muut koliveneet’.
Laivasto kasvoi huikeasti seuraavien vuosien aikana, silld
toisena ‘laiturikautena’ rekisterissd oli 118 koli- ja 26
moottorivenetti. Alusten pituuden keskiarvo vuonna



1982 Suomenojalla talvehtineista 39 koliveneesti
liikuntavirastolle annettujen tietojen mukaan oli 7.9 m.
Jarmo Pesosen nykyisten tilastojen mukaan 143
kéliveneen pituuden keskiarvo on 9,3m. Kun metrin
lisdys pituuteen maksaa nykyisin n. 200 000 mk,
laivastomme rahallinenkin arvo on 15 vuodessa kasvanut
melkoisesti!

Matkaveneily

Koliveneiden purjehdustoiminta on jakautunut
selvisti kahteen suuntaan: toisaalta perhe-, huvi-, loma-
eli matkapurjehdukseen tai miten kukin sen omalla
kohdallaan haluaa kokea ja toisaalta kilpapurjehdukseen.

70- ja 80-luvuilla ensin mainittu merelli ja saaris-
tossa “seurustelu’ oli tirkein ja nikyvin osa toimintaa.
Keviit-, juhannus- ja syyspurjehdusretket olivat erittiin
suosittuja varsinkin 80-luvulla. Menomatka purjehdittiin
LY S-kilpailuna, kuka leikillidin kuka tosissaan. Perilld
pidettiin hauskaa: ‘protestoitiin’, laulettiin, soitettiin,
nautiskeltiin kylmii seké lampimii, ja miki tarkeintd,
lutustuttiin ja ystavystyttiin seuratovereihin. Monet
tirkedt kehitysideatkin ovat saaneet alkunsa noissa
istujaisissa ja retkikeskusteluissa.

Suosituimpia ovat olleet yhteiset juhannusretket, 80-
luvun alussa keskikesin juhlaa vietettiin Korsskiirin
suojaisalla laguunisaarella. Kuitenkin erdini juhan-
nuksena, olisiko ollut 1987, ensimmiisini paikalle
ehtineet saivat todeta pettyneini, etti koko saari oli myyty
erdille ‘isokenkdiselle’ suvulle. Saimme kuitenkin perillid
Jirjestettyjen neuvottelujen tuloksena viettii vield tuon
juhannuksen kauniissa Korsskiirissi. Sen jilkeen
juhannuspurjehdus on suuntautunut samalla seudulla
sijaitsevalle Flakholmin saarelle, jossa on voitu ankku-
roitua aivan Bardsundin viylin tuntumaan suojaisaan
poukamaan.,

Yhteiset syyspurjehdukset tehtiin yleensi Porkkalan
saaristoon. Eskaaderiluonteisia matkapurjehduksia ja
tapaamisia tehtiin my&s Maarianhaminaan, Tukholmaan
ja Visbyyn, jossa mm. erilli viikolla heiniikuussa 1986
lichui EPS-lippuja enemmiin kuin minkizn muun seuran
tunnuksia. Matkan pituus tai kohde ei ollut riippuvainen

Juhannuksen viettoa EPSin
matkapurjehtijoiden voimin
Flakholmissa vuosina -89-90




Syyspurjehduksen pullon-
tyonnossd menossa uusinta-
kierros paidattomien
sarjassa

S/y Minnamari EPSin
syyspurjehduksessa 1996

Spinaakkerilihto
syyspurjehduksessa 1993

A —. /b
Tapio Karppi, Jukka
Mienpdid ja Esa Harjula
Suursaaren edustalla 1995
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veneen koosta tai varustuksesta. Limnellien Hai
“Hattara” ja Jalkasen Matin My “Rara Avis™ olivat
mukana pisimmilldkin purjehduksilla.

Eteldisten serkkujemme itsendistyttyd on antoisia
eskaaderipurjehduksia tehty myos Tallinnaan.

Viime vuosien syyspurjehduksiin liittyvit “ilta-
aktiviteetit” on vietetty omassa klubirakennuksessa.

Y114 kuvatuista aktiviteeteista olivat tietysti vastuus-
sa kolivenejaoksen ja myohemmin matkapurjeh-
dusjaoksen vetijit. Ndistd muistuu lihinnd mieleen
Markku Mikkola, Pekka Siitonen, Esa Harjula, Esko
Vehtari, Timo Tiivola ja Tapio Heikkinen.

Kilpapurjehdus

Koliveneiden kilpailutoiminta seurassamme kehittyi
suhteellisen hitaasti. Vain harvat venekunnat, joista
mainittakoon esimerkkeind Jarmo Tiirikainen, Mauri
Luukkala, Pekka Ovaskainen ja Tapani Helve osallis-
tuivat Helsingin ja Espoon edustan kilpailuihin 80-
luvulla.

EPS:n LY S- ja alussa myos Scandicupkilpailu “Rysé-
karin rysidys” jérjestettiin ensimmdisen kerran Erkki
Kaijalan kommodorikaudella elokuussa 1979. Vuoden
1986 kilpailuissa ‘rysihtikin’ oikein kunnolla. Kolmen
veneen yhteentérmiyksestd on allekirjoittaneen veneessa
merkkeji niikyvissi vieldkin. 18 vuotta tiyttdva kisa on
jo muodostunut perinteeksi, johon osallistuvat innok-
kaasti seki omat ettii naapuriseurojen skuutinkiristijat.

Seuramme koliveneiden kilpailutoimintaa voitaneen
luonnehtia vaatimattomaksi vield noina vuosina,
huolimatta siiti ettd kolivenejaos kehoitti vuoden 1981
vuosikirjassa osallistumaan naapuriseuran tiistaipurjeh-
duksiin, mikd “on sopiva tapa hankkia kokemusta
vaikkapa Scandicup-osakilpailuja varten”. Vain harvat
noudattivat kehoitusta. 1984 vuosikirjassa Esko Heis-
kanen kutsui jisenii EPS:n itse jirjestimiian kolmeen
harjoituskilpailuun.

[loksemme voimme todeta, ettd koliveneiden
kilpailutoiminta seurassamme on lisdéintynyt voimak-
kaasti 90-luvulla.

Exkommodorimme Mauri Luukkala on antanut



erityisen arvokkaan panoksen kolivenekilpailutoimin-
tamme nousuun: hin on jo 12 vuoden ajan innostanut ja
viihdyttinyt meiti hauskoilla kirjoituksillaan osallistu-
misestaan pohjoismaiden suurimpaan purjehdustapahtu-
maan Gotland Runt -kilpailuun. Ensimmiinen juttu
julkaistiin 86-vuosikirjassamme edellisen kesin kisasta,
johon Mauri osallistui ensi kertaa omalla veneelldin
vaihdettuaan maineikkaan Misil II:nsa isompaan ja
nopeampaan Inferno 31:een nimeltizn Argon. Mauri on
my0s antanut jésenillemme tuiki tarpeellista kiytinnon
koulutusta tarjoamalla heille mahdollisuuden osallistua
gastina ndihin suuriin kilpailuihin. Saanemme tdminkin
kirjan sivuilla taas kerran lukea Maurin raikkaita ajatuksia
Ja hauskoja muisteluita.

Koliveneiden kilpailutoiminnan nousuun on vaikut-
tanut myds viimeisten kommodoriemme, juuri Mauri
Luukkalan ja nykyisen Kari Vehmaisen oma kiinnostus
kilpapurjehdukseen. Virikkeet Ja kokemukset suurten
purjehdustapahtumien, 470-MM-kisojen ja viimeksi
Suursaari-Racen jirjestijind Jakilpailijoina ovat antaneet
kilpailutoiminnallemme SYVyyttéd ja laajuutta niin, etti
meidin julkikuvamme purjehduskilpailuseurana on
vihdoinkin kirkastunut myés kéliveneiden osalta.

Muista kilpailutoiminnan nikyvimmisti vaikuttajista
90-luvun nousuun on mainittava kilpapurjehtijat Mika
Isoviita, Tapani Juva, Tarmo Hiltunen ja Pentti
Rouhiainen seki viime aikoina my6s Jukka Harju ja
Jukka Mienpi.

Mauri Luukkala oletettavasti
s/y Argonin kajuutassa

Tarkka rtamerkin kierto
MM-kisoissa. Alla 470-
veneet lihtolinjalla.
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Esa A. Harjula ja Jukka
Mcienpdd Bengtskdrilld -96

TapioKarppi Suursaaren
edustalla -95

A 16
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Unelma toteutuu

Lopullisen laiturisataman ensimmiisen vaiheen
suunnittelu, neuvottelut ja rakennustoimien toteuttaminen
sattuivat ajoittumaan juuri allekirjoittaneen ‘hallitus-
kauteen’ (1984-88). Valmistelut ja alustavat toimenpiteet
oli kuitenkin aloitettu jo aikaisemmin. Koko hankkeen
edellytykseni oli, ettd kaupunki omistaa vedet ja rannat.
Nimi ehdot tiyttyiviit 80-luvun vaihteessa, kun Espoo
lunasti yksityiseltd sataman edustan vesialueet. Maa-
pohjan omistusoikeus liittyi asemakaavan mukaiseen
“25m:n siintoon’, jossa kaupungilla on oikeus lunastaa
rakennusmaan ja rantaviivan vilinen kaistale.

Bo Fagerstrom neuvotteli kaupungin kiinteisto-
piillikon kanssa EPS:lle 7 ha:n vesialueen vuokra-
sopimuksen, joka allekirjoitettiin 1981.

Nuottaniemi II kaavaan oli merkitty pienvenesatama.
Kolmivaiheisen rakennussuunnitelman toteuttaminen
tyrehtyi kuitenkin alkuunsa, kun asemakaava kaatui
KHO:ssa. Koska uuteenkin kaavaehdotukseen liittyi
pienvenesatama, seuran hallitus teki syksylld 1984
merkittivin “suoran toiminnan suunnitelman” sataman
toteuttamisen nopeuttamiseksi. Idean isini ja tehokkaim-
pana puuhamieheni on pidettivi silloista kolivene-
jaoksen puheenjohtajaa Esa Harjulaa, jolla liséksi oli
hyviit suhteet kaupungin péttiviin korkean tason elimiin.
Delegaatioon osallistuivat hinen lisikseen seuran laki-
mies Jukka Mienpii, varakommodori Heikki Salo
(Espoon kaup. entinen lakimies), satamakapteeni Tapio
Karppi ja allekirjoittanut. Kun Esa Harjula suorasukai-
seen tapaansa luki ehdottamamme suunnitelman ja toteut-
tamisaikataulun, jonka mukaan ensimmidiset laiturit ovat
kiiytossi seuraavalla purjehduskaudella eli kesilla -85,
syntyi piinallinen hiljaisuus, kunnes ulkoilutoimen
johtaja Teuvo Hatakka loihe lausumaan: “Ajatus olisi
hyvi ja ja toteuttamisen arvoinen, mutta Nuottaniemen
satamahankkeeseen ei ainakaan viiden vuoden tdhtdi-
melld ole budjetissa markkaakaan.” Kaikista esteistd
huolimatta laiturien ensimmiinen rakennusvaihe valmis-
tui kesidkuussa 1985.

Suora lainaus EPS:n 1985 toimintakertomuksesta
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kuvaa hyvin tapahtumien kulkua ja hankkeen etenemisen
ripeyttd: “Toimintavuosi 1985 merkitsi sataman osalta
odotusten tidyttymystd vuosia kestineen uurastuksen
tuloksena. Sataman ensimmiinen vaihe valmistui ja
vihittiin kiytto6n kaupunginjohtaja Pekka Loyttyniemen
kirveeniskulla 14.6.85 suuren jisen- ja kutsuvierasjoukon
todistaessa tapahtumaa. Lopullinen rakentaminen
tapahtui enniétysvauhdilla, silli monet tirkeit hankkee-
seen liittyvit pditokset ja sopimukset tehtiin vasta
kevdilld 1985. Niistd mainittakoon mm. KOP:n laina
24.1., satamasopimus 12.2., rakennuslupa 18.4. ja kau-
punginvaltuuston takaussopimus 10.4.” .

Satamasopimus niytteli tirkeinti osaa tissi vai-
heessa, koska koko hanke perustui timin sopimuksen
pykiliin. Mallina kdytettiin naapuriseuran aiemmin
tehdyn sopimuksen tekstid, jonka periaatteita noudattaen
paperiin vihdoin saatiin apulaiskaupunginjohtaja Hans
Korsbickin signeeraus. Omalla kohdallani pidin timin
satamasopimuksen allekirjoittamista kommodorikauteni
kohokohtana, joskin samalle tasolle juuri tuon sopimuk-
sen tuloksena yltidvit seuraavan kesiin laiturivihkiiiset.

Takaussopimuksen kisittely valtuustossa on myos
Jddnyt lihtemittomasti mieleeni. Olimme hankkiutuneet
paikalle Jukka Méenpiin kanssa ja odotimme jinnit-
tyneind, miten asialle kivisi. Juuri ennen kuin takaus-
sopimusasia tuli esille, suurin kantomme kaskessa lii-
maytti salkkunsa kiinni ja poistui kokouksesta. Koska
kyseinen valtuutettu oli toiminut aikaisempienkin
valitusten primus motorina, arvelimme hinen tulevan
paikallislehdistossd epéillyt maksukykyimme ja pelkisi
velkojen kaatuvan kaupunkilaisten maksettaviksi.

Kun nuija kolahti myonteisen paitoksen merkiksi,
hyppédsimme pystyyn, kiittelimme toisiamme ja kiiruh-
dimme vilittomasti viemiin ilosanomaa muille asian-
osaisille.
neuvottelut kaupungin edustajien ja virkamiesten kanssa.
Edelld mainitun delegaation jisenet niytteliviit ndissi
pddosaa seuran puolesta.

Ei pidd kuitenkaan unohtaa, etti patoksiin vaikutti
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Kaupunginjohtaja Pekka
Loyttyniemi avaa laiturin
kirveeniskulla.

Vas. Harri Rinne, Pekka
Loyttyniemi, Esa Harjula,
Matti Rauhala ja Rauli
Laaksonen

Kommodoria heitetdicin
uudelta laiturilta mereen.
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Jarmo Pesonen

A

myos EPS:n hyvi maine ja arvostettu asema lasten ja
nuorison purjehdusharrastuksen vaalijana. Laituriprojekti
aiheutti noina kuumina vuosina jasenistossd myos siséisid
luomisen tuskia, kun juniori- ja kevytvenejaos tunsi
ajoittain jidvinsd hankkeen jalkoihin ja kolivene- ja
satamajaoksen varjoon. Niinpd allekirjoittanut jarjesti
kiistan osapuolille 1986 Sidstopankkiopistolla “konsen-
suskokouksen”, jossa keskusteltiin ongelmasta avoimesti
ja saatiin rivit kokoon nuorison kilpailu- ja valmennus-
toiminnan jatkumiseksi. Kevytvenepuolen pitkdaikaisen
kiirkihahmon, exvarakommodori Heikki Heron sovittele-
valla asenteella oli ratkaiseva osuus kokouksen onnistu-
misessa. Katson tiimiin kokouksen tuloksilla olleen mer-
kitysti vield 470-MM-kisojen loistaville jirjestelyille. Ja
kuin itseoikeutettuna Heikki Hero toimikin kisojen
kilpailupillikkond. Néin jilkeenpiin jokaisen on myon-
nettiivi, ettii tuolloin aloitettu laituri- ja satamaprojekti
on luonut aivan toisenlaiset edellytykset myds nuoriso-
ja kevytvene toiminnalle.

Eris peldtyimmisti valituksista koski maa-alueen
kasvattamista eli vesialueen tiyttdid. Asia vietiin vastus-
tajien toimesta KHO:een asti, milld he arvelivat jarrutta-
vansa hanketta useita vuosia. Jostakin syystd, josta meilld
kylli on vihii, valituspaperit kidntyivitkin pinon piille
ja asia kdsiteltiin enniitysajassa, ja kuinka ollakaan
seuramme kannalta myonteiseen paitokseen.

Kun matala saunaranta oli ruopattu 1987, voitiin
rakentaa nykyinen A-laituri. Paikkoja on sittemmin lisdtty
mm. laitureita jatkamalla ja rakentamalla G-laituri.

90-luvulla rakennettiin satamamme suojaksi ldhes
200 m pitki aallonmurtaja, jonka toteuttamisessa saimme
taloudellista apua myos naapurikaupungilta Kauniaisista.

Varakommodorimme Jarmo Pesonen on johtanut
ammattimaisin ottein satamamme kehittdmistd viime
vuosina.

Toimitilojen rakentaminen

Kokous-, koulutus-, huolto-ja kilpailukansliatilojen
rakentaminen on liittynyt oleellisena osana satama-
hankkeeseen, mutta vield merkittivimpéd osaa oval
niiytelleet epitietoisuus vanhan huvilan kohtalosta jans.



Projekti-92.

Samalla kun kivin useita kertoja neuvotteluja
asemakaavapaillikké Marja Hamaéldisen kanssa satama-
suunnitelmasta, késiteltiin myos toimitilakysymysti.

Kaavassa ‘Villan’ kohdalla oli merkintd YL, miki
tarkoitti “julkinen ldhipalvelurakennus”. Huvila oli
saanut museovirastolta suojelupiitoksen, mutta seuralla
ei ollut siind vaiheessa mahdollisuuksia saada rakennusta
kidyttoonsd, vaan saneerattavan huvilan tulevaisuuteen
liitettiin mahdollisina toimintoina lasten p#ivikodin
lisiksi mm. alkoholistihuoltola!! Oli siis rakennettava
oitis uusi klubirakennus. Kun uudisrakennus oli jo harja-
korkeudessaan ja Villa saneerattu, niin yllitys, yllitys:
kaupunki tarjosikin sen hallintaa EPS:lle ja niin meilld
oli kaksi toimitilaa.

Koko satamahanke ja rakentaminen lopulliseen
muotoonsa sai uutta puhtia, kun Espoon kaupunkina
olemisen 20-vuotis- ja EPS:n 25-vuotispéiviit lihestyivit.

Kaupunki halusi korostaa imagoaan “merelliseni
Espoona”. Tdmin osoittamiseksi kansalaisille tiivistettiin
yhteistyotd. Seura lupasi jarjestdd purjehduksen arvo-
kisat, jos fasiliteetit saadaan sille tasolle purjehdus-
kauteen -92 mennessi. Niin syntyi “Projekti-92”, jota
johtamaan kutsuttiin seuramme jidsen Juha Kokko.

Helmikuussa 1989 kommodori Esa Harjula ja Jarmo
Tiirikainen laativat ja allekirjoittivat muistion otsikolla
“Kansainviliset vaatimukset tdyttivin merellisen
keskuksen rakentaminen Espooseen”. Muistio lihetettiin
kaupungin ulkoiluviraston ja muiden instanssien
puitavaksi. Téssé luotiin ne periaatteet, joiden mukaan
osapuolet, EPS ja Espoon kaupunki jatkossa toimivat
lopullisen marinahankkeen toteuteuttamiseksi. Asia
sinetditiin kaupunginhallituksen 30.10.89 tehdylli
paitokselld, jossa kaupunki apulaiskaupunginjohtaja
Liisa Tommilan allekirjoittamalla kirjeelld ilmoitti
Suomen Purjehtijaliitolle ja Espoon Pursiseuralle
olevansa “valmis osaltaan osallistumaan MM-kisojen
jdrjestamiseen vuonna 1992 Espoossa” ja kehotti
litkkunta-, kiinteisto- ja teknistd virastoa “kidynnistiméin
Nuottaniemen venesatama-alueen suunnittelu- ja toteu-
tustoimenpiteet siten, ettd 1 kohdassa mainitut MM-

Julkinen ldhipalvelu-
rakennus’ kuvattuna -78

Nuottaniemen ulkoilumaja
Notuddens friluftsstuga

Projekti -92:n vetdjd

Juha Kokko
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kilpailut voidaan toteuttaa™.

Projekti-92:n johtamisen ohessa Juha Kokko arkki-
tehtind suunnitteli ja valvoi my0s upean laivankantta ja
komentosiltaa mukailevan paviljonkimme rakennustoitd.
Varsinainen perusrakennustyo annettiin ammattimiesten
urakaksi, mutta ulkoseinien laudoitus ja maalaus, seki
sisitilojen panelointi, ovien ja ikkunoiden pielet sekd
viimeiset silaukset merkitsi jdsenille vield melkoisia
voimanponnistuksia. Muiden jidsenten lisiksi erityisesti
Veikko Rauramaa, Heikki Jédrvinen, Jukka Mienpid,
Markku Mikkola ja aiemmin kommodorina toiminut
Esko Vehtari osoittivat esimerkillistd talkoohenkei
uurastaen satoja tunteja klubin rakennustyomaalla.

Niin valmistui marinamme ja nuorten 470-MM-kisat
jarjestelyineen muodostuivat suureksi menestykseksi
Espoon kaupungille, seurallemme ja jopa koko
suomalaiselle kilpapurjehdukselle.

Toimia ja henkildita

Katsastus merkitsee turvallisuutta...

Veneseurojen harjoittamaa katsastustoimintaa on aina
pidetty tdrkednd sekd purjehdusharrastuksen turval-
lisuuden takaajana ettd rekisterdinnin pitdmiseksi vene-
seurojen ja -liittojen omassa piirissd. Lisdksi vuotuisen
venekohtaisen katsastustapahtuman yhteydessi on voitu
tehokkaasti kohentaa merelld liikkumiseen liittyvid
asenteita. Niinpd moni meidénkin seuramme jisen on
uhrannut runsaasti vapaa-aikaansa téhén toimintaan.
Muita unohtamatta pisimpézn titd kunniakasta tehtdvia
kolivenepuolella ovat hoitaneet Markku Mikkola ja
Mauri Luukkala, Jukka Hanstrom, Juha Blomberg ja
nykyinen péikatsastusmies Bo Fagerstrom.

...niin myos vartiointi

Pursiseuran alueen, rakennusten ja kalustooon liitty-
vin vartioinnin jasenet ovat aina tunteneet velvollisuu-
dekseen hoitaa itse. Aikaisemmin vartiotupana toimi
pieni saunakamari. Nykyisin vartiointi on ympérivuotista
toimintaa ja tarkkailupaikkana Klubirakennuksen
‘komentosilta’. Vartioinnista huolimatta varsinkin
ravintolan tiloihin on tehty tuhoisia vierailuja viime
vuosina. Tilanne on kuitenkin rauhoittunut, kiitos uuden
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asutuksen ja tuoreen elektronisen vartiointijarjestelmiin.
Aikaisemmin vartiotoimintaa johtivat satamakapteenit,
mutta 90-luvun alusta vartiopaillikét, kronologisessa
jirjestyksessd Tapio Karppi, Matti Toivola ja Oiva
Toikkanen, ovat huolehtineet toiminnan tehokkuudesta.

Satamatoiminta

Sataman ylldpidosta ja vuotuisesta huollosta ovat
vastanneet satamakapteenit. He ovat jo virkansakin puo-
lesta osallistuneet merkittiviisti myds sataman kehitti-
miseen. Satamakapteenit ovat pursiseuratoiminnassa
ndytelleet aina nikyvii osaa, koska heidin kiisisséin on
ollut valta ja voima jérjestii jisenien venepaikat. He ovat
yleensid myos toimineet talkoopiiillikkoinz ja ovat siten
kaikkien tuntemia. Aikaikaisemmin mainittujen Jirven,
Siitosen, allekirjoittaneen, Karpin ja Pesosen lisiksi tissi
“virassa” ovat ansiokkaasti toimineet Kari Sorjonen ja
Erkki Hormila.

Sihteeri - monitoimihenkild

Vireiin seuratoiminnan ja asioiden ripeiin etenemisen
edellytys on hyvi sihteeri. Parhaimmillaan sihteerii
voidaan luonnehtia seuran sieluksi. EPS on vuosien
saatossa onnistunut 16ytimiin jésenistonsd piiristi
tallaisia sekd mies- etti naishenkil®itd. 70-luvun sihteerit
Raimo Juhala, Jaakko Kimberg ja Mauri Luukkala edus-
tavat edellisid, 80-luvun Riitta Luukkala, Rita Isokangas
(Limnell) ja Maj-Britt Alanne seki 90-luvun Ritva
Heikkinen ja Eila Ilveskivi jalkimmaisid. Varsinaisen
sihteerintoimen lisdksi heidin tehtivikseen on langennut
myos tiedottaminen ja pédosin juhlatilaisuuksien ja
kokousten jirjestiminen. Tosin 90-luvun vaihteessa
seuralla toimi parin vuoden ajan erillinen huvitoimikunta
“Aallokko™.

Tiedotteiden ja vuosikirjojen toimittaminen on
tydllistanyt eniten juuri sihteerid. Tilanne helpottui 80-
luvulla, kun perustettiin erillinen tiedotusjaos. Jukka
Mienpii toimitti vuosikirjan 3 kertaa eli vuosina 1984-
86. Nuo kirjat muistetaan upeista Kari Limnellin
piirtimistéd “Tiira ja reimari”-kansistaan. Viime aikoina
olemme saaneet seuran asioista kirjallista tietoa Jukka

Ritva Heikkinen, nyttemmin
taas Martonen

Eila Ilveskivi, aiemmin

Hanstrom
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“Dogwatch” Vilimerelldi -97,

vas. Hessu Kiiskinen, Pekka
Sarras, Jan Hongelin ja
Jukka Harju
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Harjun johdolla ja ‘lay-out’illa.

Eldvidda musiikkiakin on aina 16ytynyt juhlien
hoysteeksi seuran omasta piiristd. 70- ja 80-luvuilta
muistuvat mieleen haitarimestarit Veikko Huuskonen ja
Esa Katajavuori. 80-luvun puolivilissd saimme ensi
kertaa kuulla Oiva Toikkasen laulun “Kyllikistd”. Oiva,
kitara ja keltainen Finni “Telstar” ovat muodostaneet
mainion yhdistelmin seuran yhteispurjehduksilla.

Allekirjoittanutkin on rasittanut yleisod klarinetin
lurituksillaan, mutta uusin viihdyttdjimme, EPS:n
aktiivipurjehtijoista koostuva 4-miehinen rock/pop-yhtye
Dogwatch tunnetaan jo monilla maailman merilli.
Yhtyeen muodostavat Jukka Harju, Jan Hongelin, Heikki
Kiiskinen ja Pekka Sarras.

Samalla kun Toivotan 30-vuotiaalle EPSille Onnea
jaJatkuvaa Menestystd, uskallan tdssd yhteydessi véitti,
ettd Espoon Nuottaniemeen on noussut EPSin jisenten
kauaskatseisen toiminnan ja lannistumattoman uurastuk-
sen tuloksena kaupungin ja koko eteldrannikon ehki
hienoin kilpailu- ja huvivenemarina. Toivon entisten ja
nykyisten jasenten toiden jatkajiksi edelleen henkiloiti,
jotka arvostavat menneiden jdsenpolvien saavutuksia,
vaalivat niité ja kehittdvit edelleen timén jalon luonnon-
liheisen urheiluharrastuksen toimintaedellytyksid koti-
kaupungissamme, merellisessd Espoossa.

Haluan vield kiittdd EPS:n 20-vuotishistoriikin
kirjoittajaa exvarakommodori Maj-Britt Alannetta
luvasta referoida hinen tekstejéén.

Rauli Laaksonen
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